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Yamaha RD 350: 0.395 lit/mil
Forloraren som
overraskade

Race.

Ett lika laddat ord vid varje planerings-
diskussion pa redaktionen men den har
gangen gallde det nagot annat. Ekonomi-
race. Kora trettio mil, Malaren runt pa min-
sta mdjliga mangd bensin,

Jag saknar all tavlingsinstinkt, eller
atminstone havdar jag det sjalv eftersom
jag har for vana att komma sist i alla tav-
lingar och darfor har blivit tvingad med
aren att komma med en mogen och odis-
kutabel férklaring.

Men: Den har gangen trodde jag att jag
skulle fixa hem spelet. Jag valde frivilligt
loppets férlorare, Yamaha RD 350. Flera
mil i sadeln pa den maskinen hade Overty-
gat mig om att den var betydligt snalare an
vad ryktet sade.

Och dessutom har jag kort langst av alla
redaktionsmedlemmar pa Bike. Alltsa
maéste jag ha den storsta erfarenheten, el-
ler hur? Och kan behandla motorcyklar
riktigast.

Jag skulle vinna med en "loser”.

Snabbt virvlade planerna genom mitt
huvud. Jag skulle koppla ur den variabla
avgasporten, lasa den i lagvarvsinstall-
ningen och alltsa fa en moppe. Jag skulle
pumpa upp dacken till ungefar sex kilos
tryck och kanske montera en ny kedja.

Och sedan skulle jag kora sa vackert, sa
vackert sa att ingen annan skulle komma
ens i narheten av mina underbart laga siff-
ror. Pa latta fiarilsvingar skulle jag smyga
runt den langstrackta insjon och till mina
kollegors férvanade sus skulle jag, kanske
for férsta gangen, imponera med min enor-
ma korskicklighet over storsmiskarna i re-
daktionsstaben.

K o

Janne gor, alltfor tidigt, segergesten. Ut-

gangen skulle bli en annan &n vad han hade
tankt sig.
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Det var en underbar seger.

Eller skulle bli.

Nar vi traffades pa mandagsmorgonen
beslot jag mig for att lata bli férgasarna.
Kedjan verkade vara i ordning och jag lat
bli att justera den. Den var ocksa smord
och jag pumpade upp trycket i dacken f{ill
dryga tre kilo eftersom vi bara hade en
handpump till hands.

Sedan satt jag och sag hur GuD fixade
med Kawans férgasarnalar, hur Robert
tappade bort verktyg langt inne i glasfiber-
detaljerna pa Suzukin och med stort noje
kunde jag ocksa studera den magre Mats
som oroligt sdg de andras forberedelser
men inte hade en aning om vad han sjalv
skulle gora.

Till sist tejpade han ihop stovlarna med
skinnstéllet eftersom han ansag att luft-
motstandet fran de alltfor vida stovelskaf-
ten skulle kunna hindra hans framfart.

Jag var lugn och visste att jag inte be-
hovde gora sa mycket.

Starten gick, fyra timmar och tjugo mi-
nuter skulle vi sitta, eller rattare sagt ligga,
i sadeln. Jag hade forberett mig med en
chokladbulle och valde i sista stund att inte
kora i jeans eftersom alla andra verkade
vilja skinnstall.

Tavlingshetsen hade borjat och vi iakt-
tog varandra.

Mats gjorde en tjugo sekunders tjyv-
start. Typiskt skaningar.

| tat klunga smog vi ut ur storstaden och
folide Essingeleden, bakom mébelbussar,
husvagnar och férvanade budbilar som vid
varje rodlyse holl pa att kéra Over en
klunga av fyra motorcyklar som knappt
verkade rora sig ur flacken nar det slog om
till gront.

Ute pa landsvagen gick vi over till en
avancerad slipstreaming a la Giro [talia
och vi hade mycket tid att studera varand-
ras bakdelar.

Annu var koérstallningarna nagorlunda
mattfulla. Vi hukade Gver styrena och ha-
de ont i nacken redan efter tre mil. En
brodppning i Sodertalje gav tre av oss val-
behovlig vila. Vi drop redan av svett och
nagon av oss hade kramp i gashanden.

Det gallde att inte réra gasen men plots-
ligt ser jag att snittet visar ungefar 60 km/
h. Reglerna stipulerade 70 i snitt dver hela
strackan och jag skulle bli tvungen att oka
farten till ungefar 90 for att kompensera
stadsstrulet.

Mittpa skulle klockan vara tio i ett och
jag trodde att aterkomsten till Stockholm
skulle ytterligare dra ner snittet och jag
bestamde mig for att jag maste na mitt-
punkten efter bara tva timmar. Da skulle
jag ha tva och tjugo pa mig for de atersta-
ende femton milen.

Robban &r langt fére, eftersom han mis-
sade brodppningen. Jag vet att min
Yamaha har hogre utvaxling an de andra
och darfér klarar en hogre hastighet pa
samma mtorvarv bara vinden kunde lugna
ner sig litet. Jag kryper ihop mera och har
en stund kontakt med storsmiskarn pa
specialpreppade (las: fusktrimmade) Ka-
wan. Vi smyger sida vid sida bakom en
finsk tankbil men upptacker plotsligt att det
gér for langsamt och att vi maste ut i stor-
mvinden igen. Stormvind ar nu allt som

kan fa ett grasstra att vaja.

Ha, ha. Nu vet jag att jag ska vinna.
Yamahan smyger fram i dryga fyratysen
varv, ungefar 85 km/h, utan att bluddra
eller missa ett tandslag. Motorn gér fan-
tastiskt mjukt och nar jag ser Robban
framfér mig, efter Strangnds vet jag aft
aven han gjort bort sig. Han, liksom de
andra, kommer att komma forsent i mal.
Fyra och tjugo bara, det ar latt att Gver-
skatta sin framfart.

Jag krypsmyger forbi Robert som
snabbt hakar pa och klammer sig fast i min
bakskarm for att utnyttja suget bakom min
rodvita racer.

Jag kér in ett finger i den smala visir-
oppningen och graver ut det mesta av
snuset fran overlappen. | sista stund lag-
ger jag ut soporna nedat och at sidan.
Efterat anser Robban att det var en ridder-
lig gest.

Skulle jag vinna, skulle det vara med
ridderliga medel.

Hogerhanden sitter fast i gasreglaget
och med den vénstra graver jag fram mitt
choklagodis ur skinnstallet.

En bajskorv i plast.

Varm, flytande, med sma kokosflarn.
Jag far hal pa férpackningen och skjuter in
paketet under visiret och trycker ihop for-
packningen.

Det smakar gott, men nar jag smyger
over huvudet at vanster backspegel som
ar vinklad fér min liggande korstalining ser
det ut som om nagon bajsat mitt i ansiktet.
Stora skithogar har kletats ut pa tanken
och jag férsoker stada upp sa gott det gar.

Nu ar det vansinnigt varmt och Robban
farsvinner allt langre bak.

Han kommer aldrig att hinna. -

Plotsligt kommer jag pa att jag aldrig
tidigare suttit sa lange i sadeln utan av-
brott. Rekordbasta maste vara tva och en
halv timma. Nu ska jag ldgga pa nédra tva
timmar pa det.

| en pervers korstallning.

Nu ser jag genom Yamahans kapglas
och har problem med vansterhanden. Det
finns ingen naturlig plats for den. Vanster
blinkers blir en tillfallig viloplats och de bi-
lar som forvanat smyger forbi utanfor
Vasteras kan bjuda sina passagerare pa
asynen av en motorcyklist hopkrupen som
om maskinen gjorde 300 km/h.

Det gar nu i ungefor 87,5 km/h...

Hoger armbage varker och jag vet att
jag ar i fard att utfora arhundradets presta-
tion.

Med fjorton minuter tillgodo kommer jag
i mal.

Tack vare fusktrimning och andra smut-
siga aktiviteter fran konkurrenter fick
Yamahan inte sin valfortjanta seger. Men
forbrukningssiffran ar anda lag, om man
tar sig tid att inte utnyttja de egenskaper
hos den rodvita maskinen som &r dess
vackraste karaktarsdrag. Egentligen star
Yamahan utanfor den har gruppen tack
vare sin monstereffekt. Man tar fel om
man upplever den har hojen som extrem.
Pa papperet verkar det som en RD av 83
ars modell maste hallas hart i tyglarna for
att man inte ska fara rakt fram med den.

Tvartom ar den en trevlig bekantskap




Man kan tjdna nagon droppe pé perfekt for-
gasarsynkronisering. De som behérskade kon-
sten fick ett litet férsprang.

och mitt tidigare tvataktshat har 6vergatt i
en stillsam respekt infér de konstruktioner
som tagit en omdjlig motor och gett den
monstereffekt plus trevligt lagfartsupptra-
dande.

Nagot som hojer driftkostnaderna &r
olieinsprutningen, ungefér en liter per
hundra mil, olja som alltid kommer att for-
brukas, hur man an kor. For att kopa en
RD 350 borde jag lagga om filosofi och
livsstil, leva for de korta resorna och njuta
av tanken pa att ha en racer pa landsvég.
Har finns det senaste inom chassiteknolo-
gii ett enkelt och vettigt utférande.

Vackrare finns inte an det enkla och

praktiska.
JAN LEEK

Honda CBX 400F: 0.386 lit/mil
Foraren trottnade

Att kora snalt har val aldrig varit nagot
mal for mig, det skall val erkannas. Idén
med att snikkéra en begransad striacka
lockade i alla fall. Kanske for att det fanns
ett tavlingsmoment inbyggt.

Vid férarmotet denna tidiga mandags-
morgon, timmen innan start, insag jag att
Dackevalls tekniska kunskaper gav ho-
nom ett férsprang. Min ekonomitrimning
fick inskranka sig till maximalt lufttryck i
décken, samt 15 graders lutning av stral-
kastaren. For ovrigt fick jag satta min tillit
till mig sjalv och min kérning. Samt hoppas
pa att Hondan inte var alitfor felinstalld i
férgasarna.

Nar starten gick chansade jag pa en
tiyvis, 20 sekunder for tidigt, och sprang
uppfor forsta backen for att rulla utfér hela
forsta kvarteret. Till min stora gladje hor
jag de andra tre drabbas av startnerver
och varvar sina hojar for att komma ivag.

Forsta biten ut ur stan blir dverhuvudta-
get lite nervos, alla byter plats i ledet gang
pa gang.

Bortat Sodertélje borjade det bli ordning

pa tempot och vi slutar i alla fall tillfalligt att
slipstreama varandra. Jag férséker att ko-
ra pa de breda vita linjerna, eftersom rull-
motstandet dar maste vara mycket mind-
re.

Inne i Sodertélje gor jag min forsta réd-
ljuskérning darfor att jag varken vill acce-
lerera eller stanna. Det &r ju jamn hastig-
het som kommer att belénas i den har
tavlingen.

De nastkommande tio milen gar ganska
bra, mitt tempo ar kanske lite hogt. Det blir
90-95 i nerforsluten, och ca 75 km/tim
uppfor. Jag borjar fa ont i ryggen och ho-
ger handled pa grund av den besynnerliga
korstallningen. Jag provar en del olika hel-
och halvliggande varianter pa tanken, men
det slutar alltid med att det gér ont pa
nagot nytt stille.

Vid vandpunkten pa halva strackan far
jag kontakt med de andra &karna igen,
efter att ha stangt av motorn och rullat
utfdr ett par langa backar. D4 blir jag pa-
mind om hur dalig min kedja ar, den later
som om den har skurit. Det har kommer
jag att ta upp med tavlingsledningen vid
malet, och krava nagon slags handicap.

Fem mil senare bérjar jag att vantrivas
rejalt, och funderar pa att ge upp. Vadret
ar ju fint och vagarna halvtomma, sa jag
vill bérja aka hoj pa riktigt. Det kdnns pin-
samt att bli omkord av semesterbilister
med full packning och smé elaka barn som
garvar och pekar finger at mig. Dom kan ju
inte veta varfér jag ligger utstrackt éver
tanken i 86 km/h pa en motorcykel som
gar att kdra nastan dubbelt sa fort sittan-
de.

Till sist blir jag sa trott pa det att jag aker
in pa en mack. Just d& passerar Gunnar
liggande pa sin Kawa, och Kenneth i foto-
bilen. Bagge ser forvanade och anklagan-
de ut. Dom var val 6vertygade om att jag
tankte sla i en liter eller tva, och det skall
vél erkdnnas att tanken passerade. Men
Robban sviangde in pa4 macken samtidigt
som jag 6ppnade min kalla lask.

Med tjugo mil pa mataren, lag vi da sju
minuter fore schemat, sa det var ju bara
att halla angan uppe, eller rattare sagt hal-
la den nere. Sista biten in till stan var jag
tvungen att accelerera ett par ganger, déar-
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”Dacken pumpades till dess att bl férg in-
trddde i anletet pa den pumpande, dvs vid ca
tre kilo.

for att jag hatar att ha en lastbil en halv
meter bakom mig. Jag &r 6vertygad om att
fanskapet kommer att kéra éver mig.

Jag har inte tyckt s& illa om att kéra
motorcykel sen den fredagen jag tving-
ades kora en 125:a pa Essingeleden ut ur
stan i rusningstrafik.

De sista kilometrarna in till malet var jag
tvungen att stanna vid rodljusen sex gang-
er. Sa dér gick ju ett par deciliter, och nar
jag rullade in i mal med avslagen motor
gjorde ju den troga kedjan sig hérd igen.
Dar far man ju rékna bort ett par deciliter.

N&r sen den person som métte upp ben-
sinen slarvade med litermattet s& att mina
litrar blev mycket mindre, och hans lite
dryga litern, sa &r det inte svart att rakna ut
vem som vann.

Nagon sa att det var ju fantastiskt att vi
hade akt over trettio mil for drygt fyrtio
spann. Personligen lagger jag géarna till
fyrtio spann for att fa aka motorcykel pa
riktigt.

Inte for att jag nddvandigtvis behdver en
stérre hoj, jag trivs bra pa CBX 400:an
men man maste ju fa sta pa lite och slippa
vara radd for trafiken bakifran.

MATS JOHANSSON

Suzuki GSX 400 FW: 0,365 lit/mil
Forskottssegern

Tavling i ekonomikérning!

— Ha. en nastan I6jlig utmaning for en
snaljap som jag. Ar man inflyttad smalan-
ning sa ar man.

Godtogs bara min anmélan sa var sa-
ken redan avgjord. Det var bara att dela ut
priset.

— Hundra flaskor champagne, som de-
las ut for traningssnabbaste F-1:a pa
Brands Hatch nar det ar VM, skulle sitta
fint, tankte jag. Samtidigt konstaterade jag
att man aven fick vélja maskin, av de fyra
testobjekten. Toppen.

Jag valde Suzukin, Den &r vattenkyld
och darmed S-N-A-L. Det vet ju alla att
kylvatten har en positiv inverkan pa for-
brénningen och att motorn alltid jobbar pa
ratt temperatur utan nagra effektfériuster.
RD Yamahan &r visserligen ocksa vatten-
kyld, men en tvataktare skulle aldrig kunna
sla en fyrtaktare resonerade jag och 6ver-
I&t den med varm hand &t Janne, som
dumt nog accepterade.

Sambandet var alltsd uppenbart. Min
mjuka och energisparande korstil kopplat
till den snala Suzukimotorn skulle formli-
gen utklassa de andra storforbrukarna.

Vi dopte vart ekipage till Spara. De andra
till Slésa I, 1i, Il
_ Preparera fick man ocksa. Det behévde
inte vi. Irick som att sénka nalarna, sla
atta kilo luft i dacken eller att hoppa Gver
frukosten behdvde inte vi syssla med. Istal-
let kollade vi bara att fargen pé stiften var
chokladbrun (det var den) och att vi inte
hade nagon smygande punktering. Motorn
svarade perfekt pa gasen och ingen med-
tavlare hade manipulerat med choken.

En tejpbit pa tanken dar jag skrev hallti-
der vid sju och en halv mil, 15, 22,5 och 30
mil var vart enda hjalpmedel. | évrigt litade
vi helt pa vara naturliga talanger och véra
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konkurrenters oduglighet. Team Spara
skulle bli svarslaget och vi kunde aven
notera de andras avundsjuka blickar nar vi
torrbrot bakom det minimala kapglaset.

Vért sjalvfortroende blev inte mindre nar
Mats borjade visa trotthetstecken redan
pa Tranebergsbron, ca 2 km efter start,
och synen av Jannes optimistiska takt
med tvataktaren. Han stangde inte ens av
motorn vid ett rédljus. Amator.

Att Gunnar dr en notorisk slgsare av
héavd kande vi till fran tidigare sa det var
med synen av forsta-priset for ogonen
som vi svangde in pa gamla Sodertéljeva-
gen i suget fran en lastbil.

Varken Mats eller Janne utnyttjade de
majligheter som den o6vriga trafiken bjod
pa i form av "slipstreaming”. Gunnar och
jag lag bredvid varandra ett bra tag bakom
en lastbil och studerade respektive varv-
raknare noggrant. Jag forstod att han
skulle bli var farligaste konkurrent. Dess-
utom hade han ju utnyttjat varje mojlighet
till en osportslig preparering.

Men sdag den Overtygelse som varar.
Precis nar vi svangt av motorvagen gor
Team Spara tavlingens enda misstag.

Jag tittade pa klockan.

Hjarnkontoret raknade snabbt ut att vi
aldrig skulle hinna varvet ut pa utsatt tid
om vi inte skruvade upp takten nagot.

Det dar nagot blev en aning fér mycket.
Visserligen hann vi forst till brodppningen i
Sodertalje, dar de andra blev sinkade,
men Suzukin fick nog i sig en slurk soppa
for mycket just da sjalva rycket gjordes.

Dessutom var jag bekymrad éver att
vavraknarndlen visade hela 6200 varv/
min vid 100 km (ja, jag erkénner denna
hisnande farthalining), men efter den ref-
lektionen drog jag ner pa tempot. Efter tio
mils kérning lag vi exakt pa det utstakade
tidsschemat och det var nog i tidigaste
laget.

Men skam den som ger sig.

Nar Janne kom i fatt bortat Strangnas
gjorde jag ingen tendens att haka pa utan
krop bara ner ytterligare bakom det mini-
mala kapglaset for att minska luftmotstan-
det. Jag har ju erfarenhet fran 50-kubiks-
racing och dar far man tusan hakar lara sig
att krypa ner bakom glaset.

Snart var dven de andra medtaviarna
ikapp och nu var det deras tur att skruva
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upp tempot. Janne kunde inte alls halla sig
utan forsvann bara. Mats orkade inte lang-
re luta sig framat och hade lutat hakan i
véansterhanden. Tempot var det daremot
inget fel pa. Aven Gunnar bérjade visa
tecken pa nervositet att inte klara sig hem i
tid och férsvann i fjarran. Plotsligt var vi
kusligt overgivna, men klockan visade an-
da pa ratt snitthastighet.

Jag svor dver klockan.

Att svara over cykeln var ingen idé for
den gick som en klocka. Branslemataren
indikerade just ingen forbrukning och jag
bérjade nu verkligen spetsa in mig pa la-
gerkransen.

De andras spurt skulle bli mitt vinnande
vapen och nar fotografen gjorde tummen-
upp-tecknen fran en av sina utsiktsposter
forstod jag att segern var nara. Jag krép
ner ytterligare bakom glaset och som i ett
huj var all vark i handleder, hals och rygg
som bortblasta.

Nér jag sag Mats std och hanga vid en
bensinmack, svangde jag ocksa in och at-
tackerade en Coke-burk, men tidsférlus-
ten blev endast marginell. Det fanns fort-
farande tid for en smygkérning mot malet
utan allt fér hog fart.

Nerrékningen blev spannande. Nu gall-
de det att ha en viss marginal in mot
Stockholms vastra férorter och klara alla
rodljus. Jag hade raknat ut att jag maste
ha en kvart pa mig fran Jakobsberg in till
Abrahamsberg. Dit anlande jag en minut
for sent.

En gron vag gjorde mig ater segerviss
och nar sa Mats av nagon obegriplig an-
ledning svéngde at fel hall vid Barkarby
steg mitt sjalvfértroende ytterligare. Efter-
som bade Janne och Gunnar lag fére mig
och féljdaktligen maste ha krypit fram sista
biten, borde deras framfart ha atit upp mitt
misstag i borjan.

Vid Solvalla hade jag sju minuter pa
mig. Vid Bromma flygplats fem minuter,
vid vaderkvarnen fyra minuter och nog tu-
san var det rott i korsningen over Drott-
ningholmsvagen. Klockan gick. Tre minu-
ter kvar. Tva , och sa blev det gront.

Med en triumferande min svangde jag in
pa garageplanen med nagon minut till go-
do. Saken var klar.

Trodde jag.

Visserligen blev vi basta icke preparera-

de maskin (las: snalaste korningen) och
att sa har i efterskott ifragasatta sjalva
matproceduren vore val magstarkt. Nota-
rius Publicus skulle nog dock ha en del att
invanda mot forfarandet.

Det ar hart att férlora de latta tavlingar-
na, men nasta gang vinner vi.

ROBERT LAVER
Kawasaki Z 400F. 0.357 lit/mil
Vinst- eller
fusktrimning?

Nej, det behtvdes ingen ytterligare mo-
tivation. Ett race ar ett race ar ett race.
Aven om det har var under lite ovanliga
former, i alla fall i denna krets av fartglada
herrar.

Vi satt dar runt bordet i koket pa redax
och valde cyklar.

Att Mats skulle vilja Hondan férvanade
ingen, han ar olidligt markestrogen, att
Robban skulle falla for I6jliga bokstavs-
kombinationer som TSCC var inte att for-
vanas over och att Janne var sa till den
milda grad overtygad om sin formaga att
han valde den pa forhand slagna tvatakta-
ren stod snart klart.

Allting 6ste sig darfor mycket smidigt,
jag trodde pa Kawasakin och litade pa att
man hade gjort 400:an lika extremt snal
som 750- och 1100-kubikarna. Nagot som
senare, vid vara exakta bransleprov med
testutrustningen, skulle visa sig vara fel
men det visste jag inte da i koket och alla
var overens.

Vi kom ocksa dverens om att det skulle
bli tillatet att justera maskinerna inom
granserna for vad som fanns tillgangligt pa
cyklarna: ingenting fick sattas dit eller tas
vack.

Det har gav upphov till nagon timmes
oseridsa spekulationer om vad som kunde
goras for att sanka bransleforbrukningen
och ju mer mina konkurrenter babblade
desto sakrare blev jag pa att de var en hég
okunniga baktrimmare jag hade emot mig.
Fint, det har skulle ga vagen.

Veckorna innan racet funderade jag pa
att spaka mig for att komma ner lite i vikt,
med mina 85 kilo i knutteskick skulle jag
ligga lite illa till jamfért med mina under-




narda motstandare, men jag skrinlade de
planerna nar jag blev bjuden pa fest dagen
innan sjalva tavlingen.

Tva timmar fanns anslaget for prepare-
ringar av maskinerna innan starten, en tid
jag anvande till att fixa maskinen medan
de andra tre lag pa grasmattan intill och
kastade spydigheter i riktning mot mig.

Jag synkroniserade forgasarna exakt
och flyttade sedan ner nalarna ett hack for
att magra till blandningen ordentligt. Med
nagra brickor fixade jag till en luftspalt
mellan luftfiltret och luftburken sa att den
skulle kunna dra luft utan motstand. Se-
dan hann jag bara pumpa tre kilo i dacken,
smorja och stracka kedjan innan tiden
borjade rinna ut: forargligt eftersom jag
garna ville justera tandningen och byta ut
motoroljan till en blaskigare kvalitet och
minimal mangd.

Naja, starten gick i alla fall, bokstavligen
eftersom alla sparkade sig igang for att
slippa slosa droppar pa acceleration.

Redan pa Tranebergsbron slog det mig
att Kawan visserligen var ganska stor sa
att man kunde stracka benen lite till de
bakre fotpinnarna men att styret var gan-
ska eléndigt hogt nar man lag pa tanken.
Jag lag bakom lilla Robban och sag hur
vél han passade bakom kapglaset pa Su-
zukin och insag att jag skulle forlora
manga centiliter till denne min svaraste
konkurrent (trodde jag nog redan fran bor-
jan) pa grund av en betydligt omfangsri-
kare frontyta. Lite gladare blev jag senare
nar jag lag parallellt med Robban och kol-
lade hans varvraknare som visade 500
varv mer an min.

Vi skulle gora 300 kilometer runt Mala-
ren pa 4 timmar och 20 minuter, det ger en
snittfart pa ungerfar 69.230769 km/h och
jag visste att man behévde kora dryga 80
knyck pa landsvagen for att kompensera
for lite ljussignaler och annat hastighets-
storande utmed vagen.

Redan innan Sodertalje hade dock Ro-
bert gjort sig osynlig, han maste ha kort
over 90 och jag hade skrattet inom rack-
hall nér vi tre andra rullade ner for backen i
Sodertalje — och bron gick upp!

Slipstreaming sparar droppar i tanken men
ger sveltningar i pannan.

Jag bestamde mig for att halla inne
skrattet ett tag och utnyttjade den offrivilli-
ga pausen till att ta av mig en troja som
holl pa att tappa till blodflédet i héger un-
derarm.

— Nu drar jag jarnet till Képing och gar
darifran till Stockholm med Hondan, sade
Mats och jag trodde honom nastan.

Brooppningen tog fem minuter och jag
lade mig nu pa indikerade 93 km/h for att
kora in lite tid, vart snitt lag nu under 60
och det méste koras in om an forsiktigt.

93 kanske verkade mycket, men jag
kalkylerade med tio procents felvisning pa
hastighetsmataren. Nar Janne och Mats
anda kérde om mig sa forstod jag att fel-
visningen var dnnu stérre men jag brydde
mig inte om att 6ka tempot. Visst skulle
tiden koras in, men pa hela strackan.

Korstallningen var inte bra nar jag en-
sam passerade Strangnas, jag forsokte
satta mig upp men fick da kompensera ett
sextondels vrid pa gasen for att halla far-
ten och det ar ju helt otankbart. Det var ju
race.

Strackan fram till Kungsor gick forva-
nansvart enkelt trots den lusiga farten. Jag
séankte knappast farten genom 50-strack-
orna i Harad och Kjula och var utom la-
gens ramarken nar jag passerade en ljus-
signal strax fore Strangnas.

Ett stopp hade kanske kostat uppat de-
cilitern och det fanns troligen inga margi-
naler for sloserier.

Jag hade forsett mig med ett par mycket
tunna handskar for att fa maximal kans-
lighet i gashanden, och vartefter milen rul-
lade undan tyckte jag nastan att jag flytta-
de mig in i en forgasare och reglerade
gasstromningen. Eftersom Kawan har un-
dertrycksforgasare sa har man ingen me-
kanisk koppling till trottlarna, och det gor
att man hela tiden far sitta och leta efter
det lage dar trottlarna ar minimalt 6ppna.
Vrider man till pa gasen éverkompenserar
trottlarna med det vacuum som bildas och
man maste vara kénslig pa gasen for att
gora det mojligt for trottlarna att ligga
mycket lagt utan att stangas helt.

Detta finlirande sysselsatte mina tankar
liksom ett diskuterande med mig sjalv om
det verkligen lonade sig att frikoppla i
backarna eller om man bara skulle fortsat-
ta pa jamn gas. Jag foredrog efter nagra
tester den senare tekniken som hindrar
trottlarna att hoppa upp och ner och skvat-
ta en massa soppa omkring sig.

Plétsligt, mellan Kungsor och Koping,
korde jag ifatt Robban som tydligen hade
en ryckvis teknik for nu korde han 55 km/h
och passerades latt pa en sjuttondels trot-
teléppning.

Ett elandigt vagarbete och en radda
ljussignaler i Koping storde mitt arbete i
vacuumklockorna och jag hade nu sall-
skap med Mats och Robban som kunde
sysselsatta mina tankar. Mats hade nu
trottnat pa att ligga ner och satt nonchalant
upp och kdrde. Robban verkade kompen-
sera for sin hysteriska Gppning av racet
och forsvann allt langre bakat.

Efter lite slipstreaming med Mats drog

han plotsligt pa och férsvann i uppskatt-

ningsvis 100 knutar i fjarran.
Jag plockade fram skrattet igen och ha-

de roligt at hans brakforlust i tio minuter.

Strax efter Vésteras borjade jag fa det
svart att ligga ner efter de dryga tre timmar
som hade forflutit i samma sjuka kropps-
placering. Att jag inte hade drabbats av
kramper tidigare maste bero pa att min
kropp redan ar obotligt deformerad av all
vistelse pa tvahjulingar.

R&addningen kom i form av en buss, som
visserligen holl narmare 100 km/h enligt
mataren men som gav en mycket valkom-
men draghjalp. Nu kunde jag sitta upp
;ned mindre gaspadrag och bara surfa
ram.

Nu kan jag val inte pasta att man sitter
helt lugn dar tvd meter bakom en buss-
vagg utan den minsta aning om vad som
hander framfor, darfor gav jag mig tillbaka
till liggande stalliningen efter ett par mil,
utvilad och pa gott humar.

Plotsligt ser jag den ytterst oseriose
Mats pa en Gulfmack utmed vagen och
drar snabbt slutsatsen att han stannade
for att ta en gron ET-dryck som sa vackert
matchar hans ansiktsfarg. Det skulle ju
naturligtvis ocksa kunna tankas att han
tankade i ett par liter, men jag trodde &anda
inte att han skulle vaga ...

Jag vilade ryggen igen ett par mil bakom
en varutransport efter Enkdping och note-
rade att jag lag lite fore tidtabellen nar jag
kom ut pa4 motorvagen. Sjalva transporten
genom stan till garaget gick snabbare an
beréaknat och jag stannade och kopte
glass innan malet. Fyra timmar och 16
minuter efter start rullade jaa ner i skug-
gan av garaget, Janne satt dar och hade
sa gjort i tio minuter efter dalig huvudrak-
ning. Jag hade kort strackan med 70.4
km/h i snitt, Janne hade smiskat och slo-
sat sig runt med vansinniga 73.2 km/h i
snitt. Mats kom in sist och hade utnyttjat
hela den tillatna tiden s& nar som pa en
och en halv minut. Hans snitt blev 69.6
km/h, Robbans 70.1 km/h.

Vitog hem det har, Kawan och jag. 10.7
liter forsvann ut i atmosfaren under de 30
milen, 3 deciliter mindre an Robbans
TSCC-forbrannare. Jag tror att det berod-
de pa en kombination av forgasarinlevel-
se, liggande korstallning, preparering och
allméan snalhet som sléktdrag.

Kawan visade sig sedan, med standard-
installning av forgasarna, ungefar lika
torstig som de andra i jamn fart 70 km/h
och till och med absolut torstigast i 110
km/h, vilket kanske kan bevisa att den har
motorn definitivt trivs bast som 550:a. Z
400 F ar en mycket trevlig och fullvuxen
400:a pa alla satt utom just motorns gang.
Det surrar och surrar men hander just in-
genting, har har de andra fyrorna ett klart
overtag over Kawas spis.

Kul att vinna ett redaxrace forresten, jag
brukar ha fér vana att komma tvaa och
kunde &ntligen bryta cirkeln — aven om
naturligtvis de andra tre efterat protestera-
de mot att det har verkligen skulle kallas
ett race — som alla daliga forlorare skulle
gora. Anklagelserna om fuskpreparering
kunde jag lika enkelt avfarda: skallen fran
den outbildade pobeln har aldrig formatt
imponera pa mig.

GUNNAR DACKEVALL
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