Duell: Suzuki RG 125 — Yamaha RD 125

LITEN BLIR STO

- Tva nykomlingar hotar den regerande méstaren
i 125-klassen. Vi later dem ga en
uppvdrmningsrond mot varandra pa den tuffa
Ahvenistobanan, infor en slutuppgérelse med
ovriga.

om en inledning pa ett stérre jam-

forelsetest mellan fem japanska och

italienska vattenkylda 125-kubiks
landsvagsmaskiner jamfér vi de hetaste
nyheterna i klassen just nu — Suzuki RG
125 Gamma mot Yamaha RD 125,

Suzukin &ar en helt ny konstruktion fér
1985 med helkapa och design som de stor-
re tvataktsbroderna i Gammaserien. Ya-
maha har byggt vidare pa forra arets RD
125 som fatt YPVS-systemet och 16-tums-
framhjul.

Med uppgivna toppeffekter pa 25 héstar
for RG 125 Gamma och néstan lika héga
24,5 hk fér RD 125 torde den i 125-klassen
sad prestigefyllda prestandakampen bli
j@mn. Och hard.

Valet for testet f6ll pa den finska banan
Ahvenisto utanfér Hamenlinna i sédra Fin-
land. Banan uppfyllde alla vara krav for
sméa motorcyklar och lite till. Den &r oer-
hort krokig och kuperad. Tvéa kraftiga upp-
férsbackar suger musten ur de sma moto-
rerna om inte ordentligt med effekt finns. |
kurvorna pressas cyklarnas vdgegenska-
per till det yttersta. Och pa rakan far de vi-
sa vad de gar fér i toppfartshénseende.

Vid sidan av bank&drningen behédvdes
naturligtvis de sedvanliga matningarna av
effekt, acceleration, bromsférmaga och
sa vidare. Slutligen kérdes cyklarna mil ef-
ter mil l&dngs vanliga landsvdgar och i
stadstrafik for att fa grepp om de mer
bruksmassiga egenskaperna.

Ett testitrfarande som skiljer agnarna
fran vetet.

SPORTIGT RECEPT

Fran att tidigare endast haft en féga
upphetsande bruks-125:a pa programmet
gdr nu Suzuki helt om och presenterar det
extremaste i 125-vdg fran Japan.

Cykeln utstralar prestanda och &r in-
kladd i en sportig helkapa och breda sido-
kapor integrerade med ankstjarten, allt for
en god aerodynamik och hog toppfart.

Bakom skalet hittar vi en encylindrig
vattenkyld tvataktsmotor med 54,0 mm
borrning och slag. Ett helt kvadratiskt f&r-
hallande. Med en trimningsgrad som ger
hela 25 héstar i uppgiven toppeffekt kravs
ett system som gor cykeln kdrbar &ven i
mellanregistret. Suzukis heter AEC.
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AEC, som star fér Automatic Exhaust
Control (Automatisk avgaskontroll), funge-
rar sa att en roterande ventil 6ppnar och
stdnger en extra avgaskammare beroen-
de pa varvtal. P4 sa vis anpassas det for
tvataktsmotorns viktiga avgassystemet sa
att avgaspulserna matchar dven vid htga
och laga varvtal.

Ett sétt att bade ha och &ta kakan.

Ramen &r tillverkad av fyrkantsprofiler i
stal, men lackad i silver for att matcha de
storre brodernas aluminiumramar. Fram
sitter ett sextontumshjul med enkel broms-
skiva och dubbelverkande ok. Bak ndjer
man sig med trumbroms.

Fjadringskompgnenterna bestar av en

30-millimeters teleskopgaffel fram och en _

enkelstdtddmpare bak. Nagra méjligheter
att justera fjadringen finns inte.

Bland detaljlésningarna hittar vireglage
tagna fran &vriga Gamma-serien, med
chokereglaget vid handtaget. Ett stabilise-
ringsstag mellan framgafflarna. Ochett ra-
cermassigt tanklock dér bade bensin och
oljepafyliningen gérs. Instrumenteringen
sitter i en liten burk i kapan och inkluderar
temperaturmatare, férutom hastighets-
matare och varvraknare, samt varnings-
lampor.

Korstéllningen &ar racermadssig i linje
med cykelns utstralning. Foéraren sitter
lagt, framatlutad med det gummiupphéng-
da clip-on styret lagt placerat och fotpin-

narna hogt upp. Benvinkeln blir skarp.
Men sa uppger ocksa databladet 55 gra-
ders nedldggningsvinkel.

VARIABEL AVGASPORT

Yamaha RD 125 har tidigare varit klass-
vinnare 1982 och 1983 innan den fdrra
aret fick se sig slagen av Honda MBX 125.

For att battre méta konkurrensen har
man i ar férsett maskinen med kortare hjul-
bas och 16-tumsframhjul, samt YPVS-
system f6r mer effekt och bredare regis-
ter.

Férutom nytt avgassystem, andra hjul,
stérre backspeglar, ny instrumentering
ochen ny dekor pa tanken méarks inga yttre
skillnader mot férra arets RD 125. Huvud-
dragen 4r de samma.

Men inuti skalet finns den viktigaste ny-
heten: YPVS-systemet. En servomotor va-
rierar avgasportens hojd sa att man kan ta
ut hog effekt pa topp utan att forsaka na-
gonting i mellanregistret. Maxeffekten har
hojts till 24,5 hk jamfort med férra arets 20
(uppgiven effekt).

Ramen &r tillverkad av rundror i stal med
en enkelstotddmpare bak som ar progres-
sivt lindad, men inte progressivt utvéxlad.
Stétddmparen finns under sadeln och pa-
verkas av svingarmen via en gaffelkon-
struktion. '

Framgaffeln &r kraftigare med 33 milli-
meters diameter och pa 16-tumsframhju-
let sitter en enkel bromsskiva med dubbel-
verkande ok. Bakhjulet bromsas med
trumma. Nagon méjlighet att justera fjad-
ringen finns inte.

Till skillnad mot Suzuki RG 125 sitter f&-
raren férhallandevis upprétt. De gjutna
styrhalvorna &r uppdragna och fotpinnar-
na sitter |1agt. Sadelh6jden 4r ocksa flera
centimeter hégre &n Suzukins, vilket gor
att langre personer direkt finner sig tillrat-
ta.

En liten toppkapa och spoiler under mo-
torn ger cykeln ett spetsigt aggressivt ut-
seende.

OVERLAGSEN PA BANA

Testet inleddes med en dag pa den un-
derhallande Ahvenisto-banan dar cyklarna
kordes varv efter varv och varvtider och
egenskaper protokollférdes.
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De sma sportiga hel-
kaporna héjer maski-
nernas prestanda, men
skyddar inte férarna
namnvart.

Né&r Suzukins forare bérjar komma un-
derfund med den ihopkrupna kérstéllning-
en bdérjar varvtiderna krypa nedat.

Och décken bli varma.

Ldngs banan finns fler ojdmna partier
dar chassi- och fjadringskomponenter
sétts pa prov. Suzukins komponenter &r
mjuka i inledningsskedet for att sedan sty-
vas upp ju ldngre slaget fortskrider. Och
det fungerar bra. Ojamnheterna kénns,
men utan att hindra framfarten sa att hju-
len studsar. Trots hard kurvtagning ger de
inte upp och blir gungiga.

I tva hogfartskurvor gar det fort. Eventu-
ella tendenser till instabilitet visar sig
obénhérligen. Nagot som Suzukiféraren
inte behdver uppleva.

Det testade exemplarets framre broms-
skiva var aningen skev varfér bromsning
l&ngt in i kurva inte var tillradligt. Banan
medger dock kérning med bra flyt utan
nagra egentliga harda inbromsningar.
Med 125:0r.

RG 125 Gamma har verkligen bra kurv-
tagningsférmaga. Det gar att kéra maski-
nen sa att originalddcken sldpper bade
fram och bak utan att nagonting skrapar i.
Och utan att cykeln uppfér sig otdckt pa
nagot vis.

Bdsta varvtid noterades till 1.46.65, vil-
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Suzukis ventil som éppnar den extra expan-
sionskammaren. Servomotorn pdverkar venti-
len direkt.

Under tanklocket déljer sig bdde olje- och
branslepdfylining

o

amen bestar av fyrkantsprofiler av
fungerar utan anmérkning.
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Suzukins frambroms fungerar fint utan alltior
mycket kraft | bromshandtaget.

Instrumenteringen
gerar.
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Yamahans d&bbefverkande ok och 250-milli-

metersskiva stoppar cykeln pa goda 32 meter
frdn 100 km/h.

Yamaha
snygg. Ett framsteg.

“Den variabla avgasporten slyrs av en servo-

ket ger gen imponerande snittfarten av
102,6 km/h.

Skillnaden mellan Suzukin och Yama-
han upplevs direkt. Yamahan har en mer
fullvuxen korstallning och liksom Suzukin
en stadig ram, men motorn saknar det rikti-
ga klippet i topp som RG 125-motorn har.
Istdllet bjuder Yamahamotorn pa forva-
nansvart mycket kraft redan fran botten.

Fjddringen &@r hardare &n Suzukins i bor-
jan av slaget utan att vara progressiva och
ddrigenom bli &nnu hardare ju ldngre sla-
get fortskrider. Resultatet blir en fjédring
som inte reagerar lika fint pa sméa ojamn-
heter, men dock fungerar ganska val vid
bank&rning.

Yamahans bromsar lamnar ingenting
att édnska och den far féljdriktigt den kor-
taste bromsstrackan vid bromsproven —
32 meter. Aven om ocksa Suzukin stannar
pa mycket goda 33 meter, med nagot skev
bromsskiva.

SNALJAP

Det dr inte ram eller fjddring som satter
gransen for Yamahans banegenskaper,
utan markfrigangen. De lagt placerade fot-
pinnarna skrapar i marken i kurvorna och
stoppar snabbare kurvtagning. Den tama-
re motorn bidrar ocksa till att varvtiderna
inte blir lika bra som Suzukins.

Vi noterade 1.51.00 och en snitthastig-
het av 98,6 km/h.

Drygt fyra sekunders skillnad i varvtid
sdger myckel. Suzukin tar hem banron-
den. Overldgset.

Det Yamaha RD 125 inte férmar pa ba-

motor via tva vajrar.

Oljepéfyliningen till separa!smdrjm’n'gen sker
bakom héger sidokdpa.

Yamahans ram av rundrér &r stadig. Notera
den enkla stétddmparen bakom luftrenaren.

nan tar den istéllet hem vid kérning pa
landsvég och i stan.

Héar blir Suzukins ihopkrupna kérstall-
ning en nackdel fér personer éver 170 cm
och den vibrerande motorn irriterar. Det
gummiupphéngda clip-on styret férmar in-
te gbra mycket at den saken.

Positivt &r dock att Suzukins kdpglas ar
ganska hogt uppdraget och det gar 14tt att
komma ner bakom glaset och undan fart-
vinden.

Yamahan blir ddremot en trevlig bekant-
skap pa landsvdgen och framfér allt i sta-
den. Motorn gar mjukt och vibrationsfritt.
Gott om effekt finns redan fran botten, na-
got som underléttar start fran rédljus.

Korstallningen dr som tidigare ndmnts
mer fullvuxen och ldngre personer trivs ut-
mérkt. Att den dessutom drar mindre ben-
sin 4n Suzukin och dérigenom ger ldngre
aktionsradie uppskattas av den som tén-
ker ldgga nagra mil pa landsvagen.

Den som foredrar en mer bruksmaéssig
motorcykel bor titta ndrmare pa Yamaha
RD 125.

Meniprestandakriget tar Suzuki RG 125
Gamma hem rond efter rond. Vid topp-
fartsmétningarna i slutet av Ahvenistora-
kan noterades 142 km/h for Suzukin och
férvisso helt acceptabla 136 km/h fér Ya-
mahan.

Faktum &r dock att Suzukin gar ytterli-
gare cirka tio kilometer fortare under goda
forhallanden pa landsvédg. Den smala hel-
kapan minskar luftmotstandet och en
ihopkrupen férare kan notera hela 160
km/h pad maétaren, vilket motsvarar 150
km/hiverklig fart. Under samma férhallan-
den noterar Yamahan fortfarande 136
km/h eller 140 km/h pa hastighetsméataren.

Minst sagt imponerande siffror fér en
125-kubikare,

Darfér blirman inte heller férvanad éver
att Suzukin avverkar kvartsmilen pa 16,3
sekunder och Yamahan pa 17,3. Ocksa
héar spelar Suzukins hégre effekt och aero-
dynamiska kapa en avgdrande roll.

Fér den rullande landsvédgen visade
svart pa vitt vad de sma motorerna férmar
Idmna for motoreffekt. Suzukin ger 24 hés-
tar vid héga 11 000 varv och Yamahan
21,5 hastar vid ldgre 9 700 varv. Medan
Suzukin villigt varvar hégre i registret krok-
nar Yamahan vid 10 000 varv.

Mer férvanansvart &r att Suzukin fak-
tiskt har battre accelerationssiffror fran 60
till 100 km/h pa fyrans véxel. Vid j@mforan-
de accelerationsprov fran dnnu lagre varv
drar dock Yamahan klart ifran.

ETT STORT KLIV

Yamaha har genom att forse RD 125
med YPVS-systemet och ett mindre fram-
hjul moderniserat den gamla RD 125:an
och fatt fram en konkurrenskraftig cykel
med manga goda allroundegenskaper.

Den goda effekten redan fran botten gor
kdrningen avspand och inbjuder inte till ho-
ga varvtal eftersom effekten finns dven i
mellanregistret utan nagot direkt varvtal
dar motorn exploderar. Dendrar mjukt och
fint i hela registret.

Vid normal kdrning blir den vibrations-
fria motorgangen tillsammans med den
fullvuxna kérstallningen ett plus. Instru-
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Suzukin fér sportig
kérning, Yamahan fér
praktiskt bruk . . .

menteringen &r tydliga, liksom de stora fyr-
kantiga backspeglarna.

Dessutomdrar den mattligt med bensin.

Fjadringskomponenterna kunde dock
vara mer foljsamma éver sma ojamnheter
och mer progressiva fér att ta upp kraftiga
stotar utan att bottna. Dessutom skulle vi
naturligtvis gérna se justeringsméjligheter
av forspanning och ddmpning.

Motstandaren och prestandakungen
Suzuki RG 125 Gamma &r férvisso oprak-
tisk i staden och obekvam pa landsvagen,
men slar sin konkurrent pa fingrarna vid
toppfarts-, effekts- och accelerationsmét-
ningarna. Dessutom har den ett chassi
som val matchar den starka motorn.

Vagegenskaperna &r i toppklass med
mycket bramarkfrigang och fjadringskom-
ponenter som fungerar fint, &ven om juste-
ringsmojligheter saknas.

Suzukimotorn vibrerar, men har hég ef-
fekt pa topp utan att darfor vara helt tom i
botten. Den &r varwillig och later vasst.

Bakom helkapan kan en liten forare tri-
vas bra utan att stéras av fartvinden. Reg-
lage och instrumentering &r godkénda,
dven om backspeglarna inte ger lika bra
bakatsikt som Yamahans och dessutom
vibrerar vid vissa varvtal.

Han far tanka oftare, men kan gladjas 4t
ettracemassigt tanklock dér bade ren ben-
sinoch olja till separatsmérjningen kan fyl-
las pa.

lochmed RG 125 Gamma har Suzuki ta-
git ett s& stort kliv i prestandahinseende
att vi trots Yamahans béttre landsvags-
och stadskérningsegenskaper utndmner
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den till vinnare i tvekampen.
I nésta nummer av Bike kan du lasa fort-
séttningen och den totala j@mfdrelsen
mellan Honda MBX 125 F, Kawasaki AR
125, Laverda 125 LB UNO, Suzuki RG 125
Gamma och Yamaha RD 125,
Ytterligare tva nya 85:0r tillsammans
med klassvinnaren 1984 — Honda MBX
125 — visar vad de férmar mot de nu testa-
de maskinerna.
Det blir en spdnnande slutuppgérelse @
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SUZUKI YAMAHA
RG 125 GAMMA RD 125
MOTOR 1-cyl, 2-takt, vattenkyld 1-cyl, 2-takt, vattenkyld
BORRNING/SLAG 54/54 mm 56/50 mm
SLAGVOLYM 123 123
UPPGIVEN EFFEKT/VARV 18 kW (25 hk)/g 500 18 kW (24,5 hk)/9 500
UPPMATT EFFEKT/VARV 17,5 kW (24 hk)/11 000 16 kW (21,5 hk)ra 700
FORGASARE Mikuni 28 mm Mikuni 26 mm
TANKVOLYM 13 liter 13 liter
TRANSMISSION O-ringskedja, sex vixlar O-ringskedja, sex véxiar
HJULBAS | MM 1370 1275
DACK FRAM 80/100-16 80/100-16
DACK BAK 80/80-18 90/90-18
VIKT FULLTANKAD | KG 107 109
PRIS 17 995:— 17 495 —
GENERALAGENT KGK Suzuki Hallman & Enegvist
Box 965 Box 600

1971 29 SOLLENTUNA

Fullstdndig tabell kommer i slutsammanstéliningen i ndsta nummer
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