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Honda NS 400, Kawasaki GPz 600, Suzuki RG 500, Yamaha RD 500

STAR WARS

Yamaha RD 500 har fatt hirja ostort 'Ié'nge i
Starbike Cup, men nya seriésa konkurrenter fran
Honda, Kawasaki och Suzuki utmanar den

Efter en hard match framstar en klar vinnare —

tvataktsbomb — ARD 500 — som

genast sopade rent i Starbike Cup
tvingades 6vriga japanska tillverkare att
se om sitt hus.

Och resultatet 4t inte vénta pa sig.

Kawasakis potenta fyrtaktare GPz 600
R var den forsta att ta upp kampen med
Kenny Roberts-replican. Och i mitten av ju-
likom de efterldngtade tvatakts racerrepli-
korna fran Suzuki och Honda; RG 500
Gamma och NS 400 R.

Maskiner som fér klassens prestanda
ett sndpp narmare de storre bréderna i
750-klassen. Pa papperet &r siffrorna
minst sagt konkurrenskraftiga, vad sigs
om en effekt pa 95 héstar och fulltankad
vikt pa strax éver 170 kilo?

Hur vél rimmar teori och praktik? Vilken
dr snabbast pa roadracingbanan och de
kurviga vdgavsnitten. Och vilka fungerar
dven vid normal landsvagskorning?

Vi har testat starbikecyklarna p& den
krdvande Gellerasbanan utanfér Karlsko-
ga, dédr cyklarnas prestanda men ocksa
chassi- och fjadringsegenskaper obénhér-
ligen far bekanna farg, tillsammans med
endurance och superbikeférarna Anders
Andersson och Per Jansson.

Dessutom har vi kért atskilliga mil lands-
vég for att utréna om de sportiga maski-
nerna bjuder nagon komfort och brénsle-
ekonomi pa langa resor.

Efter ett hart testférfarande dar cyklar-
nas egenskaper omvandlas till h&stkraf-
ter, vridmoment, sekunder, liter och meter
bérjade bilden av vinnaren i starbikeklas-
sen sta helt klar.

Vi ska inte ga héndelserna i férvag och
avsldja vinnaren riktigt &n, utan vi bérjar
med en teknisk genomgéng av de fyra ma-
skinerna.

TRECYLINDRIG V-MOTOR

Hondas NS 400 R s&gs vara en replica av
den trecylindriga NS 500 med vilken Fred-
die Spencer vann VM 1983 och 6vriga fab-
riksforare fér Honda fortfarande anvéan-
der.

Liksom racermotorn &r NS 400:as mo-
tor naturligtvis en trecylindrig 90-graders
V-motor, men till skillnad mot fabrikarna
har NS 400 de tva cylindrarna riktade fram-
&t och den tredje rakt uppat. Den 18sning-
en gor att koppling och vaxellada |4ttare
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N ar Yamaha forra aret lanserade sin

sittande maéstaren.

och bédsta Starbike 1985.

kan integreras till en kompakt enhet och
att de évre ramréren kan dras fran styrhu-
vud till svingarmens infastning. Dessutom
far landsvégsattribut typ batteri l4ttare
plats.

Mellan cylindrarna sitter tre 26-millime-
ters Keihinférgasare inkldmda. De far kall
luft frén luftfiltret ovanfor férgasarna, un-
der bensintankens framre del.

Pa alla tvataktare behévs nagon form av
variabel avgasvolym for att hog toppeffekt
ska kunna kombineras med anvandbart
pulver &ven i mellanregistret. Hondas sys-
tem heter ATAC, vilket innebar att en ventil
l&mnar en extra avgaskammare 8ppen un-
der 7 500 varv och dirigenom anpassar
avgassystemets volym foér god mellanre-
gistereffekt. Over 7 500 varv stdnger ven-
tilen och avgassystemet &r anpassat for
maximal effekt pa hoga varv.

NS 400 R har endast ATAC-kamrar pa
de bada frdmre cylindrarna. Den bakre,
upprattstaende cylindern har avgassyste-
met anpassat fér hogvarvseffekt hela ti-
den, vilket gor att den cylindern inte hjal-
per till lika mycket som &évriga i mellanre-
gistret.

De tre Nikasil-behandlade cylindrarna
jobbar till skillnad mot RD 500 och RG 500
Gamma med en gemensam vevaxel. Mo-
torkonstruktionen i sig ger naturligtvis upp-
hov till en hel del odnskade vibrationer,
men det har man I6st genom att gummi-
upphénga motorn.

Ocksa fyrkantsramen i aluminium &r I&-
nad i stora delar fran NS 500, hjulbasen &r
férhallandevis korta 1 385 mm och gaffel-
vinkeln branta 26,5 grader. Framgaffelns
innerben har 37 millimeters diameter och
slagldngden ar 120 mm. Luft kan anvan-
das for att styva upp rorelsen, tva luftnipp-
lar sitter ovanpa varje gaffelben.

Bakfjadringen &r Hondas progressiva
Pro-Link system med 100 millimeters fjad-
ringsvag. Fjaderns férspanning justeras
hydrauliskt med en ratt under héger sido-
kapa.

Frambromsarna &r enkelverkande med
tvakolvsok och 256 millimeters bromsski-
vor fram. Aven bak sitter tvakolvsok, men
en mindre 220 millimeters bromsskiva.
Det vénstra gaffelbenet har antidive, jus-
terbar i fyra Iagen med en liten ratt pa gaf-
felbenet.

Hela paketet &r attraktivt lackar i blatt,

rétt, vitt och gult. Den smidiga helképan
har réda fyrkantiga backspeglar och sido-
stédets aerodynamik férbéttras med en li-
ten glasfiberplatta! Under ett litet lock i
den vénstra sidokapan déljer sig hjalmlas
och las for dynan. Ensitsdynan kan géras
om till tvasits genom att glasfiberdetaljen
skruvas bort.

Detaljlésningar som glédjer.

SERIOS UTMANARE

Helt i linje med sin sportiga serie mer eller
mindre roadracinganpassade landsvégs-
maskiner, presenterar Suzuki RG 500
Gamma i mitten av sdsongen. Liksom den
storre fyrtaktsbrodern GSX R 750 har
Gamman fyrkantsram i aluminium, helka-
pa och design i blatt och vitt.
Hjédrtat utgérs av en ''squarefour”, en
tvatakts fyrkantsmotor dér alla fyra cylind-
rar star rakt upp. Till skillnad mot NS 400
har RG 500 Gamma tva vevaxlar som rote-
rar i motsatt riktning. En mellanaxel for
kraften vidare till koppling och véxelldda
via snedskurna drev. Ladan &r sexvéxlad.
Brénsleforsorjningen sker genom fyra
mycket platta "flatslide'-férgasare och
slidmatning. Mellan insugskanalerna finng
nagonting Suzuki kallar fér Intake Power:
Chamber. Systemet 6kar brénslebland-
ningens volym i den cylinder som &r i in-
sugsfas genom att brénsle férs in genom
det Gvertryck som bildas i motsatta cylin-
dern.
Kall insugsluft kommer fran luftfiltret
som originellt sitter i den gjutna box av alu-
minium som utgér styrhuvudet.
Suzukis system for anpassning av av-
gassystemets volym kallar man AEC, Au-
tomatic Exhaust Control. Tva servomoto-
rer kopplar via vajrar och ventiler in de fyra
extra avgaskamrarna vid varvtal under
7 500. Vid hégre varv stdngs ventilerna
och avgassystemets volym &r anpassat.
fér maximal effekt pa héga varv.
Liksom oOvriga maskiner i testet &r
Gamma-motorn vattenkyld. En latt och
tunn kylare framfér motorn haller med'
hjélp av en termostat motortemperaturen
under kontroll. Vattenkylningen blir eft’
krav vid héga effektuttag och kompakta:
motorer. ‘
Aluminiumramen har I&ngre hjulbas &n
Honda och Yamaha — 1 425 mm. Gaffel
vinkeln &r dock branta 25,7 grader.
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Samtliga maskiners
hastighetsmétare
lyckliggdr sina forare
genom att visa minst
240 km/h vid toppfart.

16-tumshjulet fram &r originalutrustat med
ett kraftigt 110/90 V 16 ddck som stabilise-
rar styrningen.

Framgaffeln &r avancerad och har
manga instéliningsmojligheter. Forutom
den vanliga luftassistansen finns forspén-
ningsmdjlighet av fiadrarna och justering
av den automatiska variabla dédmpningen
som ersétter antidive.

Bak sitter ett progressivt Full Floater-

system med enkel stétddmpare som
trycks ihop fran bada héll. Fjaderns for-
spanning kan justeras hydrauliskt genom
ett vred pa cykelns vénstra sida. Nagon
dampningsjustering finns ddremot inte.

Bromsarna 4r av senaste snitt med fly-
tande 260-millimetersskivor fram och
210-millimetersskiva bak. De bromsas av
kraftfulla fyrkolvsok fram och dubbelver-
kande tvakolvsok bak.

Féraren finner sig tillrétta i en tydlig fo-
rarmiljd med vita varv-, hastighets- och
temperaturmétare i en skumplasthéllare,
precis som pa GSX R 750.

Varvréknaren utgér naturligtvis det
centrala i instrumenteringen. Tva diskreta
streck anger rédmarkering mellan 10 och
13.

Yamaha RD 500 var den mest extrema se-
rieproducerade motorcykeln- 1984 och
slaktskapet fran racerbanan &r patagligt.
Den kommer fran Yamaha, men foréldrar-
na heter Kenny Roberts och vérldens alla
GP-banor — ett riktigt banbarn.

Den vattenkylda V4:an har konstruerats
efter noggranna studier av fabrikens egen
V4 racermotor, men den har egentligen
bara V-figurationen gemensamt. Bade ma-
terial och utférande skiljer sig fran racern.
Racermotorn &r exempelvis bade slidma-
tad och férsedd med torrkoppling. Borr-
ning och slag ar ddremot lika; 56,4 i borr-
ning och 50,6 i slagldngd.

Fyra Mikuni 26-millimeters forgasare
férser motorn med brénsle. Intressant &r
att man anvénder tva olika system for att
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férain gasernaimotorn. Till de 6vre cylind-
rarna kommer gaserna genom en normal
ligt. insugskanal som styrs av kolven. Till de
ar- undre cylindrarna kommer déremot gaser-

alla na in direkt i vevhuset genom reedventiler
som &ppnar och sténger vartefter vevhus-
ats kompressionen dndras.

For att f4 acceptabel mellanregisteref-
fekt har &ven Yamaha ett system man kal-
lar YPVS for att variera och darigenom an-
passa avgasportens hojd till héga och laga
varvtal. Varje gang tdndningen slas pa drar
servomotorn ventilen fram och tillbaka fér
att rensa fran eventuellt sot.

Fran motorns tva vevaxlar férs kraften
vidare till koppling och véxellada via tre
rakskurna primérdrev. Mellan de tva vev-
axlarna finns dven en balansaxel for att re-

ducera vibrationerna fran den direkt i ra-
men bultade motorn.

Ramen i fyrkantsprofil av stal har den
kortaste hjulbasen i testet — 1 375 mm —
och 26 graders gaffelvinkel. Framgaffeln
har 37 millimeters diameter. Justerings-
mojligheter av hardhet eller ddmpning sak-
nas. Daremot finns justerbar antidive pa
bada gaffelbenen.

Bak sitter ett kompakt enkelstétdam-
parsystem .med stétdémparen placerad
mellan avgasréren under motorn. Bakstot-
démparen har justerbar férspdnning och
ddampning. Justeringen sker direkt pa stot-
ddmparen.

Bromsutrustningen bestar av tva 267
millimeters ventilerade bromsskivor fram
och dubbelverkande tvakolvsok. Bak sitter
en nagot mindre 245 millimeters skiva.

| den smala helkapan ryms oljetank, ex-
pansionskarl fér kylvattnet, bensinkran
och chokereglage. Kapglaset &r smalt och
lagt och som ett par hundéron sticker tva
fyrkantiga backspeglar ut fran kdpans &v-
re del.

Instrumenteringen &r lugn och tydlig pa
klassiskt Yamaha-manér. Varvraknaren i
mitten har svart botten och tydliga vita siff-
ror och visare. Den &r den enda bland cyk-
larna som har automatiska blinkers. En-
sitssadeln gors om till tvasits i ett hand-

grepp.

Ett litet hjalmlas nere vid motorns vénst-
ra sida utgor ytterligare en praktisk detalj
for landsvagsakaren som ska parkera
framfor biografen.

POTENT FYRTAKTARE
Ocksa Kawasaki GPz 600 R flirtar starkt
med den sportinriktade publiken, &ven om
man inte tagit till tvataktsmotorn for att fa
hég effekt. Istédllet har man tagit fram en
helt ny fyrtakts 592-kubiksfyra, dven om
den till viss del &r baserad pa den gamla
550-motorn.

Fran blocket och uppét &r allt nytt. Cy-
lindrarna &ar vattenkylda, toppen har 16
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Hondan bromsade pa
rekordldga 30 meter
fran 100 km/h till stopp.

ventiler och férgasarpa har delvis platt
trottel. Komponenter som paminner om
storebrors — GPz 900:ans.

De sexton ventilerna &r férdelade pa at-
ta insug med 21,5 mm diameter och lika
manga avgasventiler med 19 mm diame-
ter. Lyfthéjden &r 8,3 mm. Ventilerna pa-
verkas av kamaxlarna via gaffelformade
sl&por. En konstruktion som medger ventil-
justering med skruv och mutter. Drivnin-
gen av kamaxeln sker i mitten av cylinder-
raden med kamkedja.

Motorn far brénsle fran fyra 32 millime-
ters Keihin vacuumférgasare. Luftfiltret
sitter bakom férgasarbryggan pé konven-
tionellt vis.

Temperaturen halls under kontroll med
hjélp av vattenkylning. En termostatstyrd
fl&kt griper in da fartvinden inte kyler till-
réckligt. Den brukar surra ett tag efter att
motorn stangts av.

Generatorn sitter direkt pa vevaxelédn-
den och inte bakom cylinderraden, sa som
4r vanligt p& moderna motorkonstruktio-
ner. Men generatorn har gjorts mindre &n
sin féregangare, utan att ge mindre elekt-
risk effekt. Generator och tdndningskapa
4r av plast for att spara vikt.

Kawasakins stélram i fyrkantsprofiler
har fem millimeter langre hjulbas &n RG
500 Gamma — 1 430 mm. Gaffelvinkeln &r
férhallandevis moderata 28 grader. GPz
600:an 4r den enda med 16-tumshjul bade
fram och bak.

Den progressivt verkande framgaffeln
med 37 mm innerbensdiameter &r luftas-

. sisterad om man savill. Kraftiga enkelkolv-

sok och 266 mm bromsskivor kopplade till

Hondas syslm med extra agéskémmare
kallas ATAC. De sitter emellertid bara p4 det
frémre cylinderparet.

Enkelverkande tvékolvsok som dr effektiva,
speclellt i kombination med mjuka sportdack.
‘

Ett kralrig rambygge i aluminium. Notera Juft-
filterboxen bakom styrhuvudet. Dér finns kall
insugsluft som ger effektivare férbrénning.

Pa hdger sida hittar vi en ratt for hydraulisk
férspdnning av bakstétdémparen. Ddmpnings-
justering finns inte.

3

Den tredje ljudddmparen &r uppdragen ge-
nom den hégra sidokdpan.

% i |

Varvréknaren utgor det centrala i NS 400:ans
instrumentering. Det matta glaset kan ge ref-
lexer som stér avldsningen.
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.
Elflékten griper in dé fartvinden inte kyler till-
réckligt.

Kawasakins ram i fyrkantsprofil av stal dr sta-
dig upp till toppfart. Luftintaget bakom férga- P S R 8 e
sarna &r kénsligt f6r vattensprut vid tvétt. en justerbar antidive sitter ldngst ned pa
Kommer det in vatten férstérs luftfiltret och gaffeln.
motorn gar illa i mellanregistret. Enkelstétddmparen bak &r ocksa luftas-
i sisterad och har dessutom justerbar retur-
dampning. Justeringarna hittar man bak-
om hoéger sidokapa.

Kawasakin &r forsedd med en mycket
smidig helkadpa som har ett smalt, men for-
hallandevis hogt kapglas (jamfort med 6v-
riga). Koérstéliningen &r framatlutad och
sportig. Den upphojda passagerardynan
inbjuder inte till lAnga landsvagsetapper
med passagerare.

Instrumenteringen &r enkel och tydlig
med den lite storre varvrdknaren till vans-
ter. Sma runda métare talar om brénsle-
méngd i tanken och kylvattnets tempera-
tur. :

Ett tilltalande recept for fyrtaktsédlska-
ren.

Instrumenteringen dr tydlig med den stora
varvréknaren till védnster. De gréna varnings-
lamporna f6r blinkers &r dock lite for diskreta.

SPETSIGT REGISTER

Med héga férvantningar pa framfor allt tva-
taktsfemhundrornas toppeffekter tog vi
cyklarna till den rullande landsvédgen for
att mata motoreffekten. Resultatet férdes
sedan &ver till effekt- och vridmomentsdia-
grammen for en tydligt jamforelse.

Kurvorna visar att Kawasaki inte helt
ovéntat drar bést fran botten. Mer forva-
nansvart 4r att Yamahan inte dr langt efter
och faktiskt gar férbi Kawasakin redan vid
5700 r/min. D& ligger RG 500 Gamma
strax under med en tydlig skillnad till Hon-
da NS 400 R.

Medan GPz 600 R:ens effektkurva sti-
ger mattligt mot toppeffekten 73 hastar ru-
sar tvataktsfemhundrornas i hojden. Vid
8 000 varv stiger RG 500:ans kurva néstan
rakt upp och den har cirka atta héstars
5 dvertag gentemot Yamaha. Héar mellan 8
Motorn har bade vattenkylare och en mindre och 10 000 varv ar ocksa Hondan starkast,

A IR Ao Bt x4
'z 600 R har effektiva bromsar med enkel-
kolvsok. Antidiven justeras med ratten under-

Den mpakta 16-ventilsfyran hr“d}ivningen
av kamaxeln i mitten av cylinderraden, till
skillnad mot storebror GPz 900 R. En kugg-

kedja for kraften vidare till koppling och véxel-  Olfékylare for att ta hand om motorns védrme- dock kraftigt distanserad med sina 59 has-
ldda. forluster. tar.
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”RG 500:an har
ordentligt klipp i
motorn, men ar tom i
botten.”

RG 500 Gamma ligger runt 85 héstar
fran 9 till hela 12 000 varv innan den krok-
nar vid 12500 r/min. Yamahan |dmnar
maximala 82 hk vid 9 500 och varvar inte
gérna 6ver 10 000. Aven Kawasakin var-
var villigt uppemot 11 500 varv och lamnar
maximal effekt vid 11 000. Hondaféraren
bér l4gga i en ny vaxel senast vid 10 000
varv eftersom effekten dalar kraftigt.

Réknar man om effektsiffrorna och tar
h&nsyn till cyklarnas vikt fas ett vikt/effekt-
férhallande som givetvis toppas av Suzuki
RG 500 Gamma som med sina 174 kilo full-
tankad vikt far 2,02 kg/hk.

Ett tydligt avstand till den ndgot svagare
och tyngre Yamahan med 2,50 kg/hk. Den
effektsvaga Hondan far tack vare sin laga
vikt ett vikt/effektférhallande som faktiskt
matchar den tyngre Kawasakin ganska
val. Siffrorna blir 3,00 respektive 2,94.

Ute pa landsvégen ger férhallandet ac-
celerationssiffror som i stort foljer vikt/ef-
fektférhallandet. Har &r Suzuki RG 500
Gamma snabbast med 4,4 sek vid maximal
acceleration fran 70—130 km/h. Yamaha
RD 500 hamnar inte langt efter och accele-
rerar pa 4,8 sekunder.

En férvanad Kawasakiforare far finna
sig slagen av Hondaféraren vid accelera-
tionsprovet. Hondan sticker trots sin laga
effekt ivdg pa 5,4 sekunder. Kawasakin
hamnar pa 5,9 sekunder.

Att tvataktsfemhundrornas accelera-
tionssiffror trots allt inte blir battre med
tanke p& det goda vikt/effektforhallandet
beror pa det korta registret. Tvataktsfora-
ren maste véxla tva ganger under accele-
rationen medan en férare av t ex Yamaha
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AEC-ventilen paverkas av tvd vajrar fran en
servomotor. Over 7 500 varv stdngs den extra
avgaskammaren.

Vevaxlarna roterar | motsatt riktning for att
driva mellanaxeln. De diagonalt motsatta cy-
lindrarna tdnder parvis. Ett vibrationsfritt kon-
cept.

Suzukins instrumentering &r tydlig med vita
maétare. Pd natten dr den vacker, men svdr att
avldsa.

kAt N
Fyrkolvsok och flytande skivor, bromsarna ar
effektiva och ekipaget stannar snabbt. Fram-
gaffelns progressivitet kan justeras i fyra ld-
gen.

Ett stadigt rambygge i fyrkantsprofiler av alu-
minium. Framgaffeln &r avancerad med tre
olika justeringsmdjligheter, bak finns dock ba-
ra férspanningsjustering.

Den tyrcylindriga fyrkantsmotorn dr kompakt.
De platta '"'Flatslide’-férgasarna férser den
med brénsle.
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V4:an har 50-graders vinkel mellan cylinder-
paren och separata vevaxiar. De dvre cylind-
rarnas insug &r kolvstyrt medan de undres
gér direkt in i vevhuset via reedventiler.

Ramen i fyrkantsprofil av stél &r stadig. Den

branta gaffelvinkeln kan i extrema fall ge upp-

hov till styrfladder.

De dubbelverkande oken och 267 mm skivor-
na dr inte lika kontrollerbara vid hérd in-
bromsning som évrigas bromsutrustning.

Ensitssadeln goérs om till tvésits i ett hand-
grepp. Passageraren sitter bekvamt.

Kdpan sitter med manga skruvar och ar pillrig
att fa bort.

Oljebehallaren fér separatsmérjningen sitter
lattdtkomligt i kdpan

Yamahans instrumentering &r lugn och tydlig.
Reglagen inkluderar automatiska blinkers.

FZ 750 kan gbra hela accelerationen paen
enda véxel. Och de stdndiga véxlingarna
stjal tid. Aven vid bankérning.

TRIMMADE
HASTIGHETSMATARE

Samtliga maskiners hastighetsmatare &r
graderade till 250 eller 260 km/h och lyck-
liggdr ocksa sina foérare genom att stiga till
minst 240 km/h vid toppfart.

Men den helt objektiva testutrustningen
skulle visa annorlunda.

Hondan och Kawasakin beddmdes som
jamngoda motstandare och fick ge sig ut
pa teststrdckan med hastighetsmatnings-
utrustning monterad. Honda NS 400 R
stack faktiskt ifran Kawasaki GPz Riacce-
lerationen och det tog ett bra tag innan Ka-
wasakiféraren kunde sega sig ifatt.

Resultatet blev 208 km/h fér Hondan
och 212 km/h fér Kawasakin. Att de férhal-
landevis effektsvaga maskinerna gar sa-
pass fort beror pa god aerodynamik. Sma-
la smidiga kapor som klyver vinden pé rétt
satt ger hog toppfart. Motorns utvaxling pa
hogsta védxeln maste ocksa ligga helt ratt.

Med tanke pa Hondans och Kawasakins
goda siffror var férvantningarna hégt upp-
skruvade infor toppfartsprovet med Suzuki
RG 500 Gamma och Yamaha RD 500. .

Men testutrustningen gav obénhérligen
resultatet; 219 km/h fér Suzukin och 213
km/h fér Yamahan. D4 visade bada maski-
nernas hastighetsmatare runt 240 km/h. Vi
maste dock tillagga att toppfarten &rimpo-
nerande hdg pa samtliga maskiner, med
tanke pa det ringa kubikantalet. Det &r for-
modligen fa& som kommer och kér om i de
farterna. Inte ens pa tyska Autobahn.

Men goda prestanda handlar inte bara
om accelerations-, effekts- och toppfarts-
siffror, utan ocksad om maskinernas forma-
ga att bromsa fran de hoga farterna.
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”Yamahans styre stud-
sade mot styrstoppen,
da gdllde det att halla i
hart.”

Vi tog ut cyklarna pa teststréckan for
bromsprov och bromsade samtliga fran
100 km/h till stopp med en 73 kilos férare
i sadeln. Asfalten pa teststréckan ar grov
och ger ett bra f4ste, detta fér att dackens
grepp inte ska satta gransen alltfér tidigt.

Den enda Honda NS 400 R som fanns i
Sverige vid tillfallet for testet tillhér Starbi-
keféraren "'Kisa'* Andersson, och vi fick di-
sponera hans maskin for starbiketestet.
Nackdelen, eller fordelen, beroende pa
hur man ser det &r att maskinen inte var ut-
rustad med de dack den levereras med ori-
ginal. Istéllet satt Metzeler sportdack pa
fram och bak.

Och det paverkar naturligtvis ocksa
bromsstrdackan, dven om maskinen inte
stannar snabbt utan ordentlig bromsut-
rustning.

Nagonting som Honda NS 400 R defini-
tivt har.

Resultatet blev det bdsta nagonsin —
30 meter. Hondans bromsar &r aningen
trégjobbade, men latta att dosera. Och
ocksa viktigt; bakbromsen har inte alltfér
hég utvéxling sa att bakhjulet laser for l4tt.

Att bromsstréckan verkligen &r den ef-
fektiva, mattes med hj4lp av en speciell ut-
rustning som markerar punkten dar
bromsningen pabérjas.

Ocksa Suzuki RG 500 Gamma har brom-
sar som imponerar. De totalt tio bromso-
ken och de flytande skivorna stoppar cy-
keln pa goda 33 meter, med originaldack
(Michelin) som sétter gransen fér broms-
strackan. Suzukins bromsar &r aningen
mer trégjobbade &n Yamahans och Kawa-
sakins dito, men latta att dosera och vél av-
végda. Liksom Hondan uppfér sig ocksa
cykeln kontrollerbart under hela inbroms-
ningen. 8

Yamaha RD 500:ns bromsar ger intryck
av att vara oerhort effektiva vid en férsta
kontakt, men &r inte lika kontrollerbara
som Suzukins och Hondans vid harda
bromsprov. Dessutom niger framgaffeln
kraftigt, d&ven om antidivefunktionen &r
stélld i det hardaste laget.

Kawasaki GPz 600 R har kraftiga ok som
dock &r enkelverkande, men lattarbetade
och kansliga. Kawasakins hogre vikt skju-
ter ddremot pa och frestar pa véggreppet.

Bromsstréckan blir goda 35 meter bade
for Yamaha RD 500 och Kawasaki GPz
600 R. Med originaldack.

FULLT | SVACKAN?
Samtliga cyklar utger sig for att vara mer
eller mindre specialbyggda fér roadra-
cingbanan, och bor ocksa féljaktligen ock-
sa testas pa en sadan.

Fragan &rom det finns ndgon s4 krévan-
de bana fér chassi och fjadring som Gelle-
rasen utanfor Karlskoga. D&r visar sig
eventuella brister som kanske inte skulle
markas pa en bana med jdmnare belagg-
ning. Obdnhorligt.

Ett matt pa cyklarnas vdgegenskaper ar
om det géar att halla fullt i den pafrestande
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svackan efter velodromen, som samtidigt
dr en hogfartsbéj med ojamn beldggning.
Det ror sig om farter runt 170 km/h, med
fullt nedlagg.

Testet kan bérja.

For att fa upp ordentligt tempo pa test-
verksamheten sattes enduranceférarna
Anders Andersson och Per Jansson p4 att
kora ett antal varv p4 varje maskin och no-
tera sina synpunkter, tillsammans med
"'Kisa'" och redaktionens egen personal.

| bandepan protokollférdes resultaten.
Och varvtiderna.

Maskinerna bérjar bekanna farg.

Inte ovéntat var Suzuki RG 500 Gamma
snabbast runt Gellerasen, &ven om Yama-
ha RD 500 inte kom langt efter. Suzukin har
ordentligt med klipp i motorn pa héga varv,
men upplevs som tom i botten. P& bana.
Men haller man bara rétt véxel ilagd hela ti-
den dr maskinen mycket snabb.

Suzukins v&gegenskaper &r stabila, ut-
an det nervost snabbstyrda man finner hos
Yamahan. Har klagade Anders och Pelle
en del pa det stora framdécket vars gyro-
verkan gér cykeln mer trégstyrd 4n med ett
smalare déck. Observera dock att vi har ta-
lar om nyanser. RG 500:an &r fortfarande
snabbstyrd om man jamfér med alla cyk-
lar, utom Yamahan.

— Den bottnar i svackan, men det gar
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att &ka fullt, rapporterar Pelle.

— Ettan &r lag och tvaan hog, en liten
nackdel, tycker Anders.

Fjadring och chassi fungerar utan tec-
ken pé instabilitet eller styrfladder runt de
ménga ojdmna partierna med fullt ned-
lagg. Framgaffeln kérdes utan luftassis-
tans och med den progressiva ddmpnings-
justeringen i mittldge. Aven bakfjédring-
ens instélining stalldes i mitten, dar den
fungerade bra utan krav pa returddmp-
ningsjustering.

De effektiva bromsarna gor att Suzukin
kan koras hartin i svangarna och bromsas
langt in. Den varken dver- eller understyr
vid bromsning i kurva. Markfrigangen &r
bra, d&ven om en utstickande glasfiberde-
talj under kéapan tar i vid hart nedlagg.

Samtliga testférare upplevde kérstall-
ningen pa Suzukin som den bésta och att
den &r lattkord och kraver kort invénjnings-
tid. Inga konstigheter, bara att sta pa. Den
mjuka vibrationsfria motorn fick ocksa
mycket berém.

Honda NS 400 R uppfér sig pa liknande
satt som Suzukin vid bankérning och gick
till och med fortare genom svéngarna tack
vare de béttre dédcken. Hondan &r stadig
och fin i svéngarna och fjadringen &r fast,
men progressivt verkande sa att den sval-
jer sma ojamnheter, men styvas upp vid
hérdare pafrestningar.

Den har bara effekten emot sig.

Motorns effekt ligger inom ett smalt re-
gister. Det gdller att halla varvraknarnalen
mellan 8 000 och 9 500—10 000 varv. En
missad véxling innebdr tidsfériust. | mel-
lanregistret &r motorn orkeslds, utan kraft.
Men med ett flitigt véxlande gar det att hal-
la jgmna steg med Kawasaki GPz 600 R.

Kérstéliningen ogillades daremot av
testlaget. Den héga sadelhdjden goér att
man sitter hégt, ovanpa cykeln istallet fér
i den. Den hogre korstélliningen ger samre
kontroll 6ver cykeln i hégfartssvangarna.

Slutomddmet blir en mycket bra maskin
fér roadracingbanan — med en béttre
motor.

JOMLIG FJIADRING

Yamaha RD 500 har bevisat sina banegen-
skaper genom att férra aret helt dominera
Starbikeklassen. | den hardnande konkur-
rensen far den daremot se sig slagen pa
fingrarna i flera avseenden rent vaghall-
ningsmassigt.

Maskinen &r helt stadig vid hardkorning
pa Gellerasbanan, férutom att styret blir
fladdrigt 6ver ojamnheter vid hart nedlagg.
Pé tre stéllen runt banan finner féraren att
styret ndstan studsar mot styrstoppen om
han inte héller i hart. En obehaglig upple-
velse.

En annan svag punkt vid bankérning 4r
fiddringen. Bade fram- och bakstotdamp-
ningen &r helt enkelt fér mjuk och med fér
klen returddmpning. Férutom att den blir
qungig i brist p& dampning sjunker fjadrin-
gen ihop i svdngarna varvid avgassystem,
fotpinnar med mera skrapar i och hdmmar
kurvtagningen.

Vé:an vibrerar en del, men drar fint re-
dan fran laga varv. Vid bankérning galler
det dock dven hér att halla varvet dar ef-
fekten finns att hamta.

Forts pd sid. 82

3




BIKE nr.9/10 1985

KOSTNADER

PRIS PA GATAN
FORSAKRINGSEX FOLKSAM
HALVAR HELFORSAKRING

SPRISE!
OLJEFILTER ?
BROMSBELAGG FRAM
KOPPLINGSLAMELLER
LUFTFILTER
EN LJUDDAMPARE

BRANSLEFORBRUKNING
VID KONSTANT FART PA
HOGSTA VAXELN | LIT/MIL

PRESTANDA

TOPPFART | KM/H
ACCELERATION | SEK
70—130 KM/H (max)

70—130 KM/H (hogsta véaxeln)
0—402 METER

TEKNISKA DATA
MOTORTYP

ANTAL VENTILER PER CYL
SLAGVOLYM | CM?
BORRNING/SLAGLANGD | MM

TANDNING

OLJESYSTEM

VOLYM OLJA | LITER

VOLYM BENSINTANK | LITER
REK OKTANTAL

PRIMARDRIVNING
SEKUNDARDRIVNING
FJADRING FRAM/SLAG | MM

FJADRING BAK/SLAG | MM

HJULBAS | MM

SADELHOJD | MM

STYRETS BREDD | MM
FRAMGAFFELVINKEL | GRADER
FORSPRANG | MM

1) Expansionskammaren 1 438:—. 2) Ej hundraprocentigt faststélit pris. 3) Sportdéck, ef original. 4) EBC-beldgg, ef original.

3-cyl, 2-takt, V 90',
vattenkyld,

4-cyl, 4-takt, DOHC,
rak, vattenkyld

—_ 4

387

592
57/50,6 60/52,4

Brytarlés
Separatsmdérjning
20

19
98

Rakskurna drev
O-ringskedja
Luftass 37 mm/120

Kuggkedja
O-ringskedja
Luftass 37 mm/119

Pro-Link, just férsp/100  Uni-Trak, luftass,

469:—
Pris ej faststallt
Pris ej faststéllt
Pris ej faststéllt

4-cyl, 2-takt, fyrkant,
vattenkyld

498
56/50,6

Brytarlds

Separatsmorjning
1.5

22

93

Snedskurna drev
O-ringskedja

Just démpn, just forsp,
luftass 38/140

Full Floater, just

4-cyl, 2-takt, V 50°,
vattenkyld

499

56,4/50

Brytarlds
Separatsmdrjning
2

22
98

Rakskurna drev
O-ringskedja

Just Antidive

37 mm/140
Monocross, just férsp




