Yamaha RD500 kom 1984 och enligt
Yamaha sjdlva var den narmast en repli-
ka pa Kenny Roberts YZR500 VM-racer
frin aret fore. Har gitt igenom mitt
minne och funderat pa vilka gatmotor-
cyklar som faktiskt kan sigas vara lika
som de som fabrikerna kérde med i 500
VM. Fram till mitten av attiotalet &r det
endast Norton International som enligt
mig dr nagorlunda lik forebilden Manx.
Den hade i stort sett likadan ram, mo-
tor med samma utseende, samma gil-
ler vixellada, gaffel och stotdampare.
Sen att den gatanpassats med lysen
och bittre komfort gir inte att komma

SLANK OCH SNABB,

Yamahas femhundra skulle vara utan kompromisser. Lis texten och se om det stimde.

ifran men grunden &r lika. I borjan av
sjuttiotalet fanns Kawasaki HIR samt
dven ndgra Suzuki i VM men de var
inte lika som gatcyklarna till utseendet.
Men sa kom da Yamaha med sin 500
V4 tvataktshoj och den sag faktiskt ut
som om den var pa rymmen frén valfri
VM-depa men hur lika var den “the real
thing”? Inte speciellt mycket faktiskt
da det var en helt annan konstruktion
och det enda som egentligen var lika var
namnet Yamaha, 500cc och V4. Racerns
var en relativt okomplicerad och kom-
promisslés maskin med V4 och alumi-
niumram. RD500 var av en helt annan

typ men vi kan ta det lite frén borjan.
1982 hade Yamaha kommit fram till
att en tvatakts V4 var védgen att gi och
de hade de nog ritt i. Alla 500-titlar frén
Eddie Lawson 1984 fram till den sista
som Rossi tog pd Honda NSR500 2001
togs med motorer av den typen. Planen
var att Kenny Roberts skulle vinna 1983
och aret efter skulle Yamaha RD500
lanseras som varldsmastarreplika. Pla-
nen var bra men ingen hade forklarat
den for Freddie Spencer pa Honda som
kammade hem titeln. Hur som helst
kom RD500 ut och den var olik allt an-
nan pa marknaden. Motorn hade endast
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50 grader i V:et mellan cylinderraderna
och férgasarna monterades pd sidan
av motorn. For att fa plats med dessa
gjordes den oortodoxa losningen att
det undre cylinderparets reedventiler
gick rakt in i vevhuset medan det Gvre
paret hade dessa pa cylindrarna. Varje
cylinderrad fick en vevaxel, de tvé vev-
axlarna drev priméraxeln till koppling-
en via fjaderbelastade drev for att halla
nere det mekaniska ljudet. Vixelladan
var av kassettyp och monterades fran
sidan. Utvixlingen i den var en mycket
hog etta och tvda och sen titt emellan
de andra si motorn kunde hillas pa

Vilpaketerad, det finns inte mycket ut-
rymme under kdpan som inte &r fyllt med
delar. Det samma kan sdgas om motorn



samma som aven va
lades till. Aven ett in
separatsmorjningen o
wer Valve System
sanker avgasportar
alla fyra cylindrar och de styrs
separat servomotor. Tandningsfoliden
dr sa att tvd cylindrar tand
en uppe och en nere, 180 grader senare
tinds de andra All il
nog den mest sofi
torn som byggts
cykel fram till 1
Déremot fick den
motorn blev vald
lyft ett par sana h
over den massiva vi
gdngen.

er samtidigt,

Chassiet var ocksa sofistikerat men

inda konventionellt med en vaggram.
Fyrkantsroren i stal var dragna ovan
och under motorn. Racern hade en bal-
kram i aluminium som omslét motorn

fran sidorna. P2 den
naden saldes dock mo
med ram i alumin
lika som den i sta
keln hade dven en

tfarande

acering
av stotdamparen bak. Den ligger hori-

Tandspolen till de nedre cylindrarna &r monterad nere pa ramen, den andra under

tanken.

sontellt under motorn mellan de nedre
avgasroren. Anledningen till detta dr
troligen for att ddr fick den plats men
forklarades med att det var bra for vikt-
distributionen. De japanska fabrikerna
hade precis upptickt vaghallningen och
det experimenterades vilt for att hitta
de bista styregenskaperna. Troligen var
det samma anledning till att det ham-
nade ett sextontumshjul fram &dven om
det blev arton bak. Framhjulet skruva-
des fast i en 36 mm gaffel med antidive

vilket var pa modet. Bromsarna skottes
av vanliga tvikolvsok men de ventile-
rade skivorna var inte vanliga. Fanns pa
ett fatal modeller 1983-87 men foérsvann
efter det, troligtvis dyra att tillverka och
utan en behovd funktion. Hela hirlig-
heten kladdes in i plast som fdstes med
manga skruvar, dven plasten dr ovanligt
tjock. Det verkar Som om att Yamaha
inte snalade med materialet pd denna
modell, ndstan som om de verkligen
ville vara sakra pé att den skulle hélla
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